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EJE PASANTE NORTE-SUR DE VALENCIA 
LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD VALENCIA-CASTELLÓN
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Existen 2 estaciones en fondo de saco, 

VLC Nord y VLC Joaquín Sorolla:

• Todas las circulaciones pasantes deben 

realizar inversión de marcha.

• Se generan pérdidas de tiempo para los 

usuarios.

• Las maniobras afectan a la capacidad y 

funcionalidad de las estaciones.

Problemática de la situación actual | RAF Valencia

GANDÍA/XÁTIVA

ALBACETE / MADRID AV

BUNYOL
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Línea de doble vía y ancho mixto, con:

• Alta densidad de circulaciones con gran heterogeneidad de 

tráficos.

• Dificultades técnicas de explotación.

• Limitación al crecimiento futuro de las circulaciones.

Problemática de la situación actual | Valencia-Castellón



4

Se propone una nueva infraestructura 

ferroviaria global desde Valencia hasta 

Castellón con estos elementos:

• Canal de acceso.

• Nueva estación central de Valencia.

• Nuevo eje pasante norte-sur. 

• Nueva línea de alta velocidad Valencia-

Castellón.

Solución propuesta (1)
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Solución propuesta (2)

EL NUEVO EJE PASANTE:

• Evitará las inversiones de marcha
• Dará continuidad a los 2 anchos y acceso 

hacia Cabanyal.
• Reducirá el tiempo de viaje de todos los 

servicios en unos 5 min.
• Implantación de dos nuevas estaciones: 

Aragó y Universitat.
• Potenciará la red de cercanías de 

Valencia (incremento previsto del 
número de viajeros del 25 %).
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Solución propuesta (3)

LA NUEVA LÍNEA AV VALENCIA-
CASTELLÓN:

• Dará continuidad al eje pasante hacia el 
norte.

• Reducirá el tiempo de viaje entre 
Valencia y Castellón en unos 10 min.

• Propiciará la segregación de distintos 
tipos de tráficos: alta velocidad / 
servicios convencionales y mercancías.

• Mejorará la explotación y eliminará las 
restricciones de capacidad.
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Por su diferente naturaleza, escala y ámbito, la actuación global se ha

desarrollado en 2 estudios informativos independientes:

• NUEVO EJE PASANTE NORTE-SUR DE LA RED ARTERIAL FERROVIARIA DE

VALENCIA.

• Se han estudiado 3 alternativas

• LÍNEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD VALENCIA-CASTELLÓN.

• Se han estudiado 5 alternativas

El estudio de impacto ambiental y el análisis de alternativas se ha realizado

de manera conjunta para ambos estudios

Los estudios informativos (1)
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Los estudios informativos (2)

Alternativas 
completas (7) 

Alternativas
eje pasante (3) 

Alternativas LAV 
Valencia-Castellón (5) 

Tiempos de 
viaje (min)

Presupuesto
(PBL + IVA)

ALT 1 A Alt. interior 22:11 2.265 M €

ALT 2 A Alt. interior-litoral 1 22:38 2.238 M €

ALT 3 A Alt. interior-litoral 2 22:32 2.228 M €

ALT 4 Base Alt. litoral 1 22:47 1.783 M €

ALT 5 Base Alt. litoral 2 22:34 1.765 M €

ALT 6 C Alt. litoral 1 22:12 1.458 M €

ALT 7 C Alt. litoral 2 22:05 1.440 M €
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Los estudios informativos (3)
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Los estudios informativos (4)



11

Los estudios informativos son presentados simultáneamente y serán la base para:

• Procesos de Información Pública y Audiencia de Administraciones a efectos de:

• Ley 38/2015 del Sector Ferroviario

• Ley 21/2013 de Evaluación Ambiental

• Procedimiento de Evaluación de Impacto Ambiental ordinaria

• Concluirá con la formulación de la Declaración de Impacto Ambiental por parte del órgano

ambiental.

Los estudios informativos (5) | Próximos pasos



12

Gracias por su atención


